PROJEKT

               BUDOWLANY 

Inwestycja     :  BUDOWA  DROGI GMINNEJ WARZĄCHEWKA POLSKA-

                               -WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA -GOŁASZEWO

                                   Droga gminna Nr 190901C  Gołaszewo-Kowal od  granicy Gmin do m. 

                                   Gołaszewo  Droga Gmina Kowal                           
                                Obręb Gołaszewo  dz. 42,19, 238

Adres             :  Gołaszewo

                           gm.Kowal   

Branża           :   Drogowa

Inwestor        :   Gmina Kowal 

                           Ul. Piwna 33

                            87-820 Kowal

                                                                                            Projektant

                                                                                    Urszula Kędzierska

                                                     20 sierpień  2010

Zawartość opracowania

	Lp
	Nazwa rysunku
	Str.

	I
	Część opisowa+ wykaz drzew do wycinki
	1-9

	II 
	Załączniki formalno-prawne
	

	1
	Skrócony wypis z rejestru gruntów
	10

	2
	Mapy ewidencyjne terenu
	11-12

	3
	Uwarunkowania Środowiskowe
	13-30

	4
	Uprawnienia Projektanta
	31

	5
	Przynależność do Izby Inżynierów Budownictwa
	32

	6
	Oświadczenie Projektanta
	33

	III
	Część rysunkowa
	

	1
	Plan orientacyjny
	34

	2
	Mapa sytuacyjno-wysokościowa stan istniejący, wycinka drzew
	35

	3
	Projekt zagospodarowania terenu skala 1:1000
	36

	4
	Profil podłużny
	37

	5.1-5.3
	Przekrój konstrukcyjny nawierzchni jezdni
	38-40

	6
	Przekrój konstrukcyjny zjazdu indywidualne 
	41

	7
	Przekrój konstrukcyjny zjazdu publicznego 
	42


                                       OPIS  TECHNICZNY

BUDOWA  DROGI   GMINNEJ  WARZĄCHEWKA POLSKA-WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA –GOŁASZEWO od  granicy gmin Włocławek – Kowal  do m.  Gołaszewo od km 3+037 do km 3+680 stanowiącej drogę gminną  Nr 19090C  Gołaszewo- Kowal  

Obręb Gołaszewo  dz. 42,19, 238 Gmina Kowal                          

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa 

      - mapa syt.-wys. skala 1:1000

- Uwarunkowania Środowiskowe

- mapa ewidencyjna, wypisy z rejestru gruntów

2. CEL  i  ZAKRES OPRACOWANIA

        Celem przedsięwzięcia jest  budowa drogi gminnej Warząchewka Polska-Warząchewka 

       –Królewska –Gołaszewo. Droga składa się z dwu odcinków leżących na terenie dwóch 

         Gmin : Włocławek  i  Kowal

         - odcinek Nr I  na terenie Gminy Włocławek dł. 3037m  od km 0+000 do km 3+037

         - odcinek Nr II na terenie Gminy  Kowal dł.643 m od km 3+037 do km 3+680 

        Niniejszy projekt dotyczy odcinka dł. 643m znajdującego na terenie Gminy Kowal, którą 

        stanowi  droga Nr 190901C Gołaszewo- Kowal w m Gołaszewo-Piaski. 

      Układ drogi  pozwala stworzyć sieć komunikacyjną, która dla różnych  kierunków dróg  

      utworzy dojazdy  korzystne dla użytkowników.

      Strategiczne położenie drogi – połączenie z drogą krajową nr 1 i drogą wojewódzką 

      nr 265 Brześć Kujawski-Gostynin umożliwia skrócenie trasy przejazdu pomiędzy kilkoma      

      ośrodkami administracyjnymi i gospodarczymi  Jednak obecne niskie parametry oraz zły 

      stan techniczny drogi ogranicza oraz   częściowo uniemożliwia jej pełne wykorzystanie. 

3. STAN  ISTNIEJĄCY

     Stan techniczny istniejącej  drogi o nawierzchni gruntowo-tłuczniowej  jest  zły. Otoczenie 

     pasa drogowego stanowią pola i fragmentaryczne lasy. Lewostronne pola zalane są wodą,.

     Wzdłuż drogi rosną drzewa, które ograniczają skrajnię drogową. Konieczna jest wycinka

     drzew wg Wykazu

     Szerokość gruntowej jezdni  średnio 4m. Grunty budują piaski z przewarstwieniami 

     gliniastymi.Droga łączy się w km 3+680 z drogą gminną o nawierzchni 

     bitumicznej w m.Gołaszewo.. 

     Obecnie droga jest uregulowana pod względem stanu własności.

     Pas drogowy na terenie Gminy Kowal stanowią działki należące  do Skarbu Państwa-  

     - Gmina Kowal

     Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, teletechniczną, energetyczną.

4. STAN  PROJEKTOWANY

       4.1. PODSTAWOWE  PARAMETRY TECHNICZNE 

                  - klasa techniczna drogi            -  L  

                  - kategoria drogi                        - KR2

                  -obciążenie                                - 100kN/oś

                  - prędkość projektowana           -  50km/h (teren zabudowany)

                                                                        70km/h (teren niezabudowany)                  

- szerokość nawierzchni            - 5,0m( 2x2,5m)                                                                  

                  - szerokość poboczy                  -  0,75m 

           4.2. ZAKRES OPRACOWANIA

                  Zakres prac  obejmuje  

                   - roboty  przygotowawcze –wycinka drzew wraz z wywozem poza plac budowy 

                   - roboty ziemne                  - usunięcie darniny z poboczy                                                               

                                                              -  wykopy pod koryto  

                                                              -  roboty ziemne związane z uformowaniem 

                                                                 poboczy i   rowów  trójkątnych wraz z 

                                                                 zagęszczeniem   plantowaniem skarp  

                   - odwodnienie                    -  rowy trójkątne 

                   - podbudowa jezdni            - tłuczeń stabilizowany mechanicznie   ( 2 warstwy)

                   - nawierzchnia                   - wykonanie warstwy ścieralnej  BA grub. 4cm

                   



   -  wykonanie warstwy wiążącej  BA grub.5cm .                                                                

                     -zjazdy indywidualne        -na pola i posesje 

                                                                 podbudowie z tłucznia  i w-wa ścieralnej

                                                                 z betonu asfaltowego grub. 4cm                                   

                      -oznakowanie                    -montaż znaków pionowych  i malowanie linii

                                                                 poziomych                                                                                                     

           4.3. DROGA W PLANIE

                   Droga zachowuje  dotychczasowy przebieg. Krzywizny łagodzą  łuki  kołowe o 

                   promieniach   200, 800 i 1000m

             4.4. DROGA W PROFILU PODŁUŻNYM

                    Pochylenia podłużne wynikają z istniejącej niwelety i wynoszą od 0,0% do 

                    1,5.% .Różnice poziomów  łagodzą  łuki pionowe o R=1500m

                    .Pozostałe pochylenia podłużne nie wymagają  projektowania  łuków  

                    pionowych.

              4.5. DROGA W PROFILU POPRZECZNYM

                      Zaprojektowano dla jezdni spadek daszkowy 2%. Pobocza o pochyleniach 7%. 

                      Rowy  trójkątne  głębokości  30cm  poniżej pól. Rowy trójkątne uformowane są 

                      jako bezodpływowe  

              4.6 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

         - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA0/12.8 grub. 4 cm

     (dla całej powierzchni jezdni)

   - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego BA 016/ grub. 5cm 

         - górna warstwa podbudowy z tłucznia kamiennego twardego z zaklinowaniem 

            klińcem  i  zamiałowaniem grub. 8cm 

        -  dolna  warstwa podbudowy z tłucznia kamiennego twardego z zaklinowaniem 

           i   zamiałowaniem grub.15cm 

        - w-wa odsączająca z piasku grub. 15cm

        - sprofilowane zagęszczone podłoże gruntowe o Is>1,0

Dla odcinka od 3+037 do km 3+ 337 w sąsiedztwem zaniżonych, podmokłych pól zastosowano pod nawierzchnią materac z tłucznia 31,5/ 63mm  na siatce typu  np:  Fortran 65/65-30 T układanej w poprzek z zakładem po 2m 

               4.7. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW   
                     Projektuje się następujące konstrukcje nawierzchni:

                    a) ) zjazdy publiczne 

      -warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12.8  grub. 4 cm

          - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego BA 016/ grub. 5cm  

          -podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego  stabilizowanego mechanicznie 

            grub. 20 cm

                       -warstwa odsączająca grub. 10 cm z piasku o współczynniku filtracji  

                       >=8m/dobę. 

          -sprofilowane zagęszczone mechanicznie  podłoże gruntowe Is>1

                    b)  zjazdy indywidualne na pola i posesje (bitumiczne)

              - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12.8  grub. 4 cm

                          - podbudowa z  tłucznia  stabilizowanego mechanicznie   grub. 17cm

                          - warstwa odcinająca z piasku grub. 10 cm 

                    - sprofilowane  zagęszczone mechanicznie podłoże gruntowe Is>0.98

      5. ROBOTY  ZIEMNE

 Roboty ziemne  polegają na usunięciu ziemi urodzajnej, wykonaniu wykopów  pod        

 konstrukcję  nawierzchni,  profilowaniu podłoża, formowaniu i zagęszczeniu  nasypów   poboczy, plantowaniu  skarp rowu. 

             Przed ułożeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni Wykonawca każdorazowo 

             przedstawi Inwestorowi  wyniki pomiarów wskażników zagęszczenia nasypów.

             Powstały urobek zostanie  wykorzystany na  pobocza i  skarpy rowów drogi..                                        

             Ziemię urodzajną z gęstą trawą wywieźć poza teren budowy..            

    6. ODWODNIENIE
          Odwodnienie jezdni zapewniają projektowane płytkie rowy  o przekroju trójkątnym 

          głębokości ok. 20-30cm poniżej pól. Nie narusza się istniejących stosunków    

           wodno-prawnych.      

    7. ORGANIZACJA RUCHU
         Integralną częścią niniejszego opracowania  jest projekt Organizacji ruchu

         docelowej

     8. ZIELEŃ

              Wzdłuż trasy kolidujące drzewa i krzewy wyciąć  zgodnie z wykazem. 

              Doły po karczowaniu należy uzupełnić gruntem i zagęścić. 
9. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW
     Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie podlega  

     ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W przypadku  

     znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje przypuszczenie iż jest on  

     zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić Wojewódzki   Urząd Ochrony 

     Zabytków Delegaturę we Włocławku  lub Starostę Powiatowego w Aleksandrowie

     Kujawskim.

   10. WYTYCZNE  REALIZACJI  

        Przed przystąpieniem do robót zapoznać się z terenem 

        Należy przeszkolić pracowników w zakresie BHP. Powiadomić mieszkańców o 

        utrudnieniach  w użytkowaniu wjazdów  na posesje.

      Przystąpienie do robót zgłosić do Zarządcy drogi celem otrzymania  Decyzji na      

      zajęcie pasa drogowego. 

  11. INFORMACJA  BiOZ 

Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości 

ani w  głębokich wykopach  jednak przewiduje się następujące zagrożenie   podczas realizacji robót budowlanych:

            - praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego

            - praca w pobliżu istniejących  rowów              

            - roboty rozbiórkowe- hałas i kurz

            - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych jezdni: temperatura, opary

· Niezbędny instruktaż  pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót

          Wykonawca robót  zobowiązany jest do opracowania Planu  bezpieczeństwa i 
          ochrony zdrowia” zgodnie z rozporządzeniem Ministra    Infrastruktury z dnia 23 

          czerwca 2003r( Dz.U. z 2003 r Nr 120,poz1126). 
          Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz określić 

          zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

· Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom  wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom ulicy, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

               numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

           - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów  

       12. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

           Przyjęte rozwiązanie budowlane nie wpływają ujemnie na środowisko przyrodnicze,   
      zdrowie ludzi i sąsiednie obiekty. Inwestycja oddziaływuje na działki 
Obręb Gołaszewo  dz. 42,19, 238 Gmina Kowal                          
             Przedsięwzięcie nie generuje transgranicznego oddziaływania na środowisko.

            Nie stwierdzono potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego użytkowania .

                                                                                                    Opracowała

                                                                                                 Urszula Kędzierska

INWENTARYZACJA SZATY ROŚLINNEJ
Inwentaryzację wykonano metodą ogólną zaznaczając lokalizację drzew, rozlokowanie grup i przyrostu samosiewu.

Wyniki inwentaryzacji przedstawiono w tabeli z uwzględnieniem:

- liczby porządkowej odpowiadającej numeracji na rys. skala 1:1000

- polska nazwa gatunkowa  

- średnica pnia na  wys. 1,3m (m)

- średnica korony (m)

- szacunkowa wysokość (m)

- uwagi obejmujące stan zdrowotny

Drzewa i samosiew przeznaczone do usunięcia znajdują się w liniach rozgraniczających pasa drogowego. Wzdłuż drogi nie występują gatunki chronione. Brak form alejowych i zabytkowych. 

Wycinka drzew będzie odbywała się jesienią.

WYKAZ DRZEW I KRZEWÓW do WYCINKI  i POZOSTAJĄCYCH w ZASIEGU

INWESTCJI  WARZĄCHEWKA POLSKA-WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA 

- GOŁASZEWO  GMINA  KOWAL 

	lp
	Nazwa

 gatunkowa
	Str
	Średnica pnia

(cm)
	Średnica korony

(m)
	Wysokość 

(m)
	Uwagi

	1
	Brzozy młode
	L
	Na dł. 70m 30 drzewek
	5
	3
	Prawidłowy rozwój

rośnie w pasie drogowym na dł. 70m, do wycinki

	2
	olcha
	P
	2*30
	6
	6
	prawidłowy rozwój, rośnie w pasie drogowym, ,do wycinki

	3
	olcha
	p
	4*20
	5
	5
	prawidłowy rozwój, rosna w pasie drogowym, do wycinki

	4
	olcha
	p
	2*25
	4
	5
	prawidłowy rozwój, rosna w pasie drogowym, do wycinki

	5
	olcha
	p
	2*26
	4
	5
	prawidłowy rozwój rośnie w pasie drogowym, do wycinki

	6
	olcha
	p
	30
	5
	7
	prawidłowy rozwój rośnie w pasie drogowym, do wycinki

	7
	olcha
	P
	2*20
	4
	5
	prawidłowy rozwój rosna w pasie drogowym, do wycinki

	8
	olcha
	p
	2*20
	5
	
	prawidłowy rozwój rosną w pasie drogowym, do wycinki

	9
	akacja 
	P
	48
	6
	6
	prawidłowy rozwój pozostaje , nie koliduje z pasem drogowym

	10
	sosna
	p
	40
	6
	6
	prawidłowy rozwój foremna, z kuliście

wykształconymi konarami pozostaje , nie koliduje z pasem drogowym

	
	Krzewy 
	p
	30*3
	3
	3
	rzadkie

	11
	olcha
	l
	54szt. fi od 5

do 10cm
	2
	3-4
	Formy krzewiaste samosiewy,

kolidują,rosną w pasie drogowym, do wycinki
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                                                            OPIS  TECHNICZNY
     do PROJEKTU  BUDOWY  DROGI GMINNEJ WARZĄCHEWKA POLSKA-

                      WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA -GOŁASZEWO                                              

        na odcinku od km 0+000 do km  3+037 w m. Warząchewka Polska – 
                                  Wrząchewka Królewska Gmina Włocławek                           
                            Obręb Warząchewka Polska: Dz.Nr 283, 263, 366,291, 742, 741, 485,  

                             297/1,(297), 281/1,(281), 402/1(402), 403/1,(403), 406/1,(406),407/4           

                             (407/2), 407/6 (407/3), 486/1 (486), 442/1, (442),443/1 ( 443),444/1 (444),  

                             445/1( 445), 446/1,(446), 447/1,(447), 448/1,(448),449/1, (449), 

                             450/1,(450), 451/1,(451),452/1,( 452), 453/1,(453), 454/1,(454),455/1, 
                             (455), 456/1,(456), 457/1,(457), 458/1,(458), 459/1,(459), 557/1,(557), 

                             460,461/1,( 461),462/1,( 462), 463/1,(463) ,464/1,( 464),465/1,( 465), 

                             466/1,(460)(466),467/1,( 467),468/1,( 468), 469/1,(469), 470/1,(470), 

                             471/1,(471), 472/1,(472), 473/1,( 473),474/1,( 474), 475/1,(475), 

                             476/1,(476), 477/1,(477),  478/1,(478), 479/1,(479), 480/1,(480), 

                             481/2,(481/1), 484/3,(484/1),484/5,(484/2),750, 485,582/3( 582/2),593, 
                             556, 529, 530/1,( 530), 594/3,(594/1), 595/5,(595/1), 595/7,(595/4), 

                             596/1,(596), 597/1,(597), 598/1,(598), 614/1,( 614), 615/1,( 615), 

                              617/1,(617,)750/1,(750)
                             Obręb Warząchewka Królewska: Dz. Nr 461, 390,426, 470, 646/4, 456, 
                              496,497, 644,    
5. PODSTAWA OPRACOWANIA

- Umowa 

      - mapa syt.-wys. skala 1:1000

- Uwarunkowania Środowiskowe

- mapa ewidencyjna, wypisy z rejestru gruntów

6. CEL  i  ZAKRES OPRACOWANIA

        Celem przedsięwzięcia jest  budowa drogi gminnej Warząchewka Polska-Warząchewka 

       –Królewska –Gołaszewo. Droga składa się z dwu odcinków leżących na terenie dwóch 

         Gmin : Włocławek  i  Kowal

         - odcinek Nr I  na terenie Gminy Włocławek dł. 3037m  od km 0+000 do km 3+037

         - odcinek Nr II na terenie Gminy  Kowal dł.643 m od km 3+037 do km 3+680 

        Niniejszy projekt dotyczy odcinka dł. 3037 znajdującego na terenie Gminy Włocławek, 

        którą  stanowi  droga Nr 190520C Warząchewka Polska-Warząchewka Królewska 

      Układ drogi  pozwala stworzyć sieć komunikacyjną, która dla różnych  kierunków dróg  

      utworzy dojazdy  korzystne dla użytkowników.

      Strategiczne położenie drogi – połączenie z drogą krajową nr 1 i drogą wojewódzką 

      nr 265 Brześć Kujawski-Gostynin umożliwia skrócenie trasy przejazdu pomiędzy kilkoma      

      ośrodkami administracyjnymi i gospodarczymi  Jednak obecne niskie parametry oraz zły 

      stan techniczny drogi ogranicza oraz   częściowo uniemożliwia jej pełne wykorzystanie. 

7. STAN  ISTNIEJĄCY

      Stan techniczny istniejącej  drogi o zróżnicowanej nawierzchni : bitumiczna , żużlowa,   

       gruntowa  jest  zły. 

       Otoczenie pasa drogowego stanowią odcinki o intensywnej zabudowie (300m i 

        200m),pola i lasy. Droga w swej geometrii podzielona jest na dwie części, których 

       granicą jest podział na obręby :Warząchewka Polska i  Warząchewka Królewska. 

       Pierwsza część, znajdująca się na terenie Warząchewki  Polskiej jest kręta i wąska. 

       Jezdnia stanowi pas  drogowy szer. ok. 4-5m , który uniemożliwia zaprojektowanie drogi 

       lokalnej z jezdnią  szer. 5m.Odcinek zabudowany posiada pas drogowy szer. 12m.

       Działki graniczące bezpośrednio z drogą są w większości wąskie i nieuprawiane  

      Początek drogi dł. 120m posiada nawierzchnię bitumiczną szer. 6m obustronnie 

        zabudowaną. Wyjazd na dalszy odcinek dł. 150m utwardzony frezowinami jest bardzo 

       niebezpieczny ze względu na brak  widoczności i wąską przestrzeń między istniejącymi 

       zabudowaniami ( ok. 4m). Odcinek od km 0+300 do km 1+580  jest utwardzony żużlem. 

       Konieczne było wyznaczenie  szerszego pasa drogowego poprzez dokonanie podziałów 

       geodezyjnych sąsiadujących działek.

       Podłoże stanowią piaski.Wody gruntowe nie zagrażają obiektowi drogowemu.

       Drugi odcinek od km 1+580 do km 3+037 posiada pas drogowy  umożliwiający 

       wykonanie jezdni szer. 5m wraz z poboczami bez dodatkowych podziałów geodezyjnych 

       Początek tej części drogi rozpoczyna się od skrzyżowania  z bitumiczną drogą szer. 3,5m 

       prowadzącą do  Warząchewki Nowej. Do km 1+800 teren jest zabudowany. Pozostały 

       odcinek  drogi graniczy z polami.Od km 2+200 teren pocięty jest rowami nie będącymi w 

       zarządzaniu Melioracji. Pod drogą znajdują się trzy przepusty  do przebudowy. Teren

       przy drodze  od km 2+600 jest podmokły. Niedrożne rowy nie odbierają wód, przy 

       przepuście w km 2+249 powstało zastoisko wodne. Przepust 3x1500 z rur betonowych 

       jest rozszczelniony i należy go uszczelnić i wzmocnić pod drogą. 

       Gzymsy przepustu są zmurszałe,wymagają naprawy. Istniejące betonowe bariery 

       ochronne są w bardzo złym  stanie technicznym. Od km 2+650 do km 3+000  znajduje 

       się strefa rowów wzdłuż drogi. 

       Rowy porośnięte są  gęstymi krzewami i drzewami przeznaczonymi do wycinki wg 

       wykazu. Zieleń ta ogranicza  skrajnię drogi czyniąc ją niebezpieczną.

       Wszystkie krzewy i drzewa przed rowem przeznaczone muszą być do  wycinki.

        Drzew za rowami nie wycina się. W km 3+037 droga łączy się z drogą gminną 

       na terenie gminy Kowal w m.Gołaszewo-Piaski.      

       Teren uzbrojony jest w sieć wodociągową, teletechniczną, energetyczną.

       W br. dokonano podziałów geodezyjnych w celu poszerzenia pasa drogowego, który  

       zapewni lokalizację jezdni, rowów,  skarp. 

       Droga gminna  po podziałach geodezyjnych zajmuje następujące działki:

      Obręb Warząchewka Polska:

       Dz.Nr bez zmian 283, 263, 366,291, 742, 741, 485      oraz 

       obecnie 297/1, wydzielone z Dz Nr (297),
       obecnie 281/1,  wydzielone z Dz Nr (281),

       obecnie 402/1, wydzielone z Dz Nr (402),
       obecnie 403/1,  wydzielone z Dz Nr (403),
       obecnie 406/1,  wydzielone z Dz Nr (406),

       obecnie 407/4,, wydzielone z Dz Nr (407/2),

       obecnie 407/6 , wydzielone z Dz Nr (407/3), 

       obecnie 486/1, wydzielone z Dz Nr (486), 

       obecnie 442/1,  wydzielone z Dz Nr (442), 
       obecnie 443/1  wydzielone z Dz Nr ( 443), 
       obecnie 444/1 , wydzielone z Dz Nr (444),  

       obecnie 445/1, wydzielone z Dz Nr ( 445), 

       obecnie 446/1,  wydzielone z Dz Nr (446), 

       obecnie 447/1,  wydzielone z Dz Nr (447),

       obecnie 448/1, wydzielone z Dz Nr (448), 
       obecnie 449/1,  wydzielone z Dz Nr (449), 

       obecnie 450/1,  wydzielone z Dz Nr (450), 

       obecnie 451/1, wydzielone z Dz Nr (451), 
       obecnie 452/1,  wydzielone z Dz Nr ( 452),
       obecnie 453/1, wydzielone z Dz Nr,(453),   

       obecnie 454/1, wydzielone z Dz Nr (454), 
       obecnie 455/1, wydzielone z Dz Nr (455), 

       obecnie 456/1, wydzielone z Dz Nr,(456), 

       obecnie 457/1, wydzielone z Dz Nr (457), 

       obecnie 458/1, wydzielone z Dz Nr (458), 

       obecnie 459/1, wydzielone z Dz Nr (459), 
       obecnie 557/1, wydzielone z Dz Nr (557), 
       obecnie 460/1 wydzielone  z Dz Nr 460

       obecnie 461/1, wydzielone z Dz Nr ( 461), 
       obecnie 462/1, wydzielone z Dz Nr ( 462),

       obecnie 463/1, wydzielone z Dz Nr (463) 

       obecnie,464/1, wydzielone z Dz Nr ( 464), 
       obecnie 465/1, wydzielone z Dz Nr ( 465), 

       obecnie 466/1, wydzielone z Dz Nr (466), 
       obecnie 467/1,  wydzielone z Dz Nr ( 467), 
       obecnie 468/1, wydzielone z Dz Nr ( 468), 

       obecnie 469/1, wydzielone z Dz Nr (469),

       obecnie 470/1, wydzielone z Dz Nr (470), 

       obecnie 471/1, wydzielone z Dz Nr (471),

       obecnie 472/1, wydzielone z Dz Nr (472), 

       obecnie 473/1, wydzielone z Dz Nr ( 473),

       obecnie 474/1 wydzielone z Dz Nr,( 474), 

       obecnie 475/1, wydzielone z Dz Nr (475), 

       obecnie 476/1, wydzielone z Dz Nr (476),

       obecnie 477/1 wydzielone z Dz Nr,(477), 

       obecnie 478/1, wydzielone z Dz Nr (478), 

       obecnie 479/1, wydzielone z Dz Nr (479),

       obecnie 480/1, wydzielone z Dz Nr (480), 

       obecnie 481/2,wydzielone z Dz Nr (481/1), 

       obecnie 484/3,wydzielone z Dz Nr (484/1),

       obecnie 484/5,wydzielone z Dz Nr (484/2),

       bez zmian750, 485, 
       obecnie 582/3 wydzielone z Dz Nr ( 582/2)

       bez zmian 593, 556, 529,
       obecnie 530/1, wydzielone z Dz Nr ( 530),
       obecnie 594/3, wydzielone z Dz Nr (594/1),
       obecnie 595/5, wydzielone z Dz Nr (595/1),

       obecnie 595/7, wydzielone z Dz Nr (595/4), 

       obecnie 596/1, wydzielone z Dz Nr (596), 

       obecnie 597/1, wydzielone z Dz Nr (597), 

       obecnie 598/1, wydzielone z Dz Nr (598), 

       obecnie 614/1, wydzielone z Dz Nr ( 614) 
       obecnie 615/1, wydzielone z Dz Nr ( 615), 

       obecnie 617/1, wydzielone z Dz Nr (617,), 
       obecnie 50/1,   wydzielone z Dz Nr (750)
         Obręb Warząchewka Królewska: Dz. Nr bez zmian  461, 390,426, 470, 646/4, 456, 
                              496,497, 644,    
8. STAN  PROJEKTOWANY

          4.1. PODSTAWOWE  PARAMETRY TECHNICZNE 

                  - długość                                   - 3037m

                  - klasa techniczna drogi            -  L  

                  - kategoria drogi                        - gminna 

                  -obciążenie                                - 100kN/oś

                  - kategoria ruchu                       - KR2  

                  - prędkość projektowana           -  50km/h (teren zabudowany)

                                                                        70km/h (teren niezabudowany)                  

-szerokość nawierzchni            - 5,00m ( 2x2,5m) , 6, 00 m na odc. 0+000 do 

                                                     0+180                                                                    

                  -szerokość poboczy                  - obustronne 0,075 

 Projektowany odcinek posiada 3 skrzyżowania :dwa skrzyżowania proste w km 0+000z drogami  gminnymi   Nr 190518C Jedwabna-Pinczata-Warząchewka-Królewska i drogą gminną Nr 1905117C Jedwabna-Pinczata-Warząchewka Królewska, w km 0+044 z drogą gminną Nr 190519C Warząchewka Nowa-Warząchewka Królewska

Trzecie skrzyżowanie skanalizowano poprzez wprowadzenie okrawężnikowanej wysepki  z azylem dla pieszych .

           4.2. ZAKRES OPRACOWANIA

                  Zakres prac  obejmuje  

                   - roboty  przygotowawcze – wycinka drzew i krzewów wraz z odtworzeniem 

                                                                 nasypów po karczowaniu,  

                                                                 rozbiórka pasa jezdni szer. 1m celem przesunięcia 

                                                                 jezdni i lokalizacji obustronnych chodników,

                                                                 rozbiórka stałych punktów kolizyjnych: - płot z 

                                                                 bloczków wap.-piaskowych w km 0+140, zmiana 

                                                                 jego lokalizacji i odtworzenie z płyt 

                                                                 prefabrykowanych ,

                                                                 rozbiórka fragmentu bud. gospodarczego( wg 

                                                                 uzgodnień z właścicielem) 

                                                                 przesunięcie i montaż istn. bramy na posesję Nr 297, 

                                                                 rozbiórka  przepustów, rozbiórka 

                                                                 podziemnej betonowej komory, rozbiórka gzymsu 

                                                                 przy przepuście 3x150, rozbiórka betonowych  barier 

                                                                 ochronnych na przepustach i w km 0+000                                                        

                   - roboty ziemne                  - usunięcie humusu z trawą,

                                                                 wykopy pod poszerzenie jezdni na szer. 1m

                                                                 głębokości  30cm , przegłębienie korytowania na 

                                                                 rozebranych fragmentach jezdnii celem wzmocnienia 

                                                                 podłoża , roboty ziemne związane z kształtowaniem 

                                                                 korony drogi, wraz z uformowaniem  poboczy i   

                                                                 rowów oraz z zagęszczenie podłoża pod konstrukcję 

                                                                 jezdni  plantowanie skarp                                                           

                   - odwodnienie                    -  remont przepustów  pod drogą : nowe ścianki 

                                                                 czołowe, przebudowa 3 przepustów fi 80 w tym 

                                                                 jeden dwuotworowy 2x80cm ( konieczne wykonanie 

                                                                 tymczasowego przepustu celem ułożenia 2x80cm  )                                                                 

                                                                 z rur PEHD,  remont przepustu 3x150cm poprzez 

                                                                 uszczelnienie kręgów, wzmocnienie kręgów warstwą 

                                                                 zbrojonego betonu, izolacja z papy termozgrzewalnej 

                                                                 na żywice epoksydowe,wykonanie zbrojonego 

                                                                 gzymsu, umocnienie skarp kamieniem narzutowym i 

                                                                 płytami ażurowymi, udrożnienie rowów.  

                   - podbudowa jezdni           -  wykonanie konstrukcji pod poszerzenia jezdni                                                                  

                   - nawierzchnia                   -  wykonanie konstrukcji jezdni  wraz ze wmocnieniem 

                                                                 podłoża na dł. 350m z  geosiatki i żwiru  na grub. 

                                                                 15cm na pow.2730m2                                                                                    

                   -zatoka autobusowa            - kostka betonowa  grub. 8cm na podbudowie 

                                                                 zasadniczej  z betonu B7,5grub. 20 cm i podbudowie 

                                                                pomocniczej  z tłucznia grub. 12 cm  

                   -zjazdy publiczne              - wykonanie zjazdów publicznych : warstwa ścieralna 

                                                                4cm , warstwa wiążąca grub. 5cm   

                                                                z podbudową tłuczniową grub. 20cm 

                     -zjazdy indywidualne        -na pola bitumiczne i z kostki betonowej grub. 8cm na 

                                                                 podbudowie betonowej 

                     -chodniki                           -szer.2,0m z kostki betonowej grub. 6cm

                     -azyl dla pieszych             -z kostki betonowej grub. 6cm na pow. 16m2

                     -perony  przy przystankach autobusowych ( 2szt)-  z kostki betonowej grub. 6cm  

                                                                 o pow. 80m2

                     -roboty wykończeniowe    -plantowanie poboczy                                                                                                               

                     -oznakowanie                   - montaż sygnalizacji świetlnej na wysięgniku:  znak 

                                                                 STOP zasilany bateriami słonecznymina 

                                                                 Zlokalizowany na  skrzyżowaniu projektowannej 

                                                                 drogi z drogą  od strony drogi krajowej Nr 1,

                                                                 montaż barier energochłonnych dł. 182m, montaż 

                                                                 barier ochronnych  zabezpieczających                                                                  

                                                                 pieszych dł 80m                                                              

                                                               -montaż znaków pionowych  i malowanie linii

                                                                 poziomych                                                                                                     

          4.3. DROGA W PLANIE

                   Droga zachowuje  dotychczasowy przebieg lecz z przesunięciem osiowym 

                   średnio ok. 5m w kierunku  pasa wyznaczonego geodezyjnie. Krzywizny łagodzą  

                   łuki  kołowe o  promieniach od 25,50,100, 150,175,180m 200, 250, 400,

                   600,670,800m. W km 1+575 zaprojektowano skrzyżowanie umożliwiające 

                   skanalizowanie ruchu  tworząc bezpieczne przejście dla pieszych azyl z kostki 

                   betonowej jak i  dla   ruchu pojazdów. Przy skrzyżowaniu  zlokalizowano również 

                   perony autobusowe dla pieszych

                   Dla  łuków o promieniach R<175m  zastosowano poszerzenia poprzez 

                   proste przejściowe dł. 20m.

                   Droga rozpoczyna się od skrzyżowania z drogą gminną Nr1905118  mającą 

                   bezpośredni dostęp do drogi krajowej Nr1. Do km 0+180 droga jma szer. 6m

                   Powierzchnia w-wy ścieralnej z bet.asf. grub.4cm wynosi 16 981,1m2

                   Powierzchnia w-wy wiążącej z bet. asf.grub. 5cm wynosi 16 455,7m2  

                   Powierzchnia podbudowy z betonu asfaltowego ( dla poszerzeń istn. nawierzchni) 

                                  214m2     

                   Warstwa profilowa  z mieszanki mineralno-asfaltowej na pow. 670m2  w ilości 

                    77,5m2     

              4.4. DROGA W PROFILU POPRZECZNYM

                      Zaprojektowano dla jezdni spadek daszkowy 2%, dla łuków kołowych o 

                      R=100m spadki jednostronne  4%. Pobocza o pochyleniach 7%. Rowy 

                      głębokości  60cm.  

              4.5 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI JEZDNI

  a) Dla  nowoprojektowanej jezdni  

         - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA0/12.8 grub. 4 cm

     (dla całej powierzchni jezdni)

   - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego BA 016/ grub. 5cm

                     - podbudowa dwuwarstwowa z kruszywa  wapienno-żwirowego

                        - górna warstwa podbudowy grub. 8cm (z zaklinowaniem klińcem  

                          z zamiałowaniem) stabilizowanego mechanicznie

                        - dolna warstwa podbudowy grub. 15cm stabilizowanego mechanicznie 

                     - warstwa odcinająca z piasku grub. 10cm

         -sprofilowane zagęszczone mechanicznie  podłoże gruntowe Is>1

                   b) Dla poszerzeń jezdni projektuje następującą konstrukcję (podbudowa):

.

        -podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego  0/20 grub. 7 cm 

        -podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mech.

         grub.20 cm

                   -warstwa odsączająca grub. 10 cm z piasku o współczynniku filtracji >=8m/dobę. 

       -sprofilowane zagęszczone mechanicznie  podłoże gruntowe Is>1

c) Dla wzmocnienia istniejącej nawierzchni jezdni bitumicznej  

         - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego BA0/12.8 grub. 4 cm

     (jak dla całej powierzchni jezdni)   

         - warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-asfaltowej gruboziarnistej

            z zawartością kruszywa łamanego > 75% odporna na odkształcenia plastyczne, 

           wbudowana mechanicznie w ilości 100 kg/m2 w pasie istniejącej jezdni 

               4.7. KONSTRUKCJA ZJAZDÓW   
                     Projektuje się następujące konstrukcje nawierzchni:

                    a) ) zjazdy publiczne 

      -warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12.8  grub. 4 cm

          - warstwa wiążaca z betonu asfaltowego BA 016/ grub. 5cm  

          -podbudowa pomocnicza z kruszywa łamanego  stabilizowanego mechanicznie 

            grub. 20 cm

                       -warstwa odsączająca grub. 10 cm z piasku o współczynniku filtracji  

                       >=8m/dobę. 

          -sprofilowane zagęszczone mechanicznie  podłoże gruntowe Is>1

                    b)  zjazdy indywidualne na pola i posesje (bitumiczne) 

              - warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12.8  grub. 4 cm

                          - podbudowa z  tłucznia  stabilizowanego mechanicznie   grub. 20cm

                    - warstwa odcinająca z piasku grub. 10 cm 

                    - sprofilowane  zagęszczone mechanicznie podłoże gruntowe Is>0.98

                     c)  zjazdy indywidualne (z kostki) 

                            - kostka betonowa grub. 8cm na podsypce cem.-piask.

                            -podbudowa betonowa z B 7,5 grub. 12cm

                             - warstwa odsączająca z piasku 10cm

                            - sprofilowane zgęszczone podłoże gruntowe

           4.9.KONSTRUKCJA ZATOKI AUTOBUSOWEJ   dla obciążenia KR3 

· warstwa ścieralna z kostki betonowej drobnowymiarowej grub. 8 cm

      w kolorze szarym, 

· podsypka  cem.-piaskowa  grub. 3 cm

-     podbudowa zasadnicza  z betonu B 10 grub. 20 cm

-     podbudowa pomocnicza z kamienia twardego grub. 12cm

· warstwa odcinająca z piasku grub. 10 cm

·  sprofilowane  zagęszczone mechanicznie podłoże gruntowe  Is> 1.03

                                                                                grubość nawierzchni   50 cm                          

                 Zatoka ograniczona krawężnikiem najazdowym 15x22 cm i 15x30 (od str. 

                 chodnika) na ławie o F=0,083m2/mb

           4.10.KONSTRUKCJA CHODNIKA, PERONÓW AUTOBUSOWYCH i AZYLU 

                  - kostka betonowa Polbruk  grub. 6 cm w kolorze szarym

                  - podsypka cem.piaskowa grub. 5 cm

                  - sprofilowane zagęszczone mechanicznie podłoże  gruntowe Is>0.96

                 Chodnik ograniczyć obrzeżem 8x30 na podsypce cem.-piaskowej.

5. ROBOTY  ZIEMNE

 Roboty ziemne  polegają na usunięciu ziemi urodzajnej, wykonaniu wykopów  pod     konstrukcję  poszerzeń,   profilowaniu podłoża, formowaniu i zagęszczeniu nasypów poboczy, plantowaniu  skarp rowu. 

             Przed ułożeniem warstw konstrukcyjnych nawierzchni Wykonawca każdorazowo 

             przedstawi Inwestorowi  wyniki pomiarów wskażników zagęszczenia nasypów.

             Powstały urobek zostanie  wykorzystany na  pobocza i  skarpy rowów drogi..                                        

             Ziemię urodzajną z  trawą wywieźć poza teren budowy.

             krawędzi dróg, materiał nie będzie składowany na terenie budowy. 

    6. ODWODNIENIE

          Nie narusza się istniejących stosunków   wodno-prawnych.Projektuje się przebudowę 

          istniejących przepustów fi 80 poprzez wykonanie nowych ścianek czołowych i ułożenie 

          nowych rur PEHD o średnicy 80cm. Projektuje się w km 2+249 przebudowę przepustu 

          2x80cm gdzie  konieczne wykonanie  tymczasowego przepustu celem ułożenia 2x80cm                                                                   

          z rur PEHD. Projektuje się   remont przepustu 3x150cm poprzez uszczelnienie kręgów, 

          wzmocnienie kręgów warstwą   zbrojonego betonu, izolację z papy termozgrzewalnej 

          na żywice epoksydowe, wykonanie zbrojonego  gzymsu, umocnienie skarp kamieniem 

          narzutowym i  płytami ażurowymi.Konieczne jest udrożnienie udrożnienie rowów.  

    7. ORGANIZACJA RUCHU

         Integralną częścią niniejszego opracowania  jest projekt Stałej Organizacji Ruchu, 

         który przewiduje: 

             -montaż sygnalizacji świetlnej na wysięgniku:  znak   STOP zasilany bateriami  

               słonecznymi zlokalizowany na  skrzyżowaniu projektowannej  drogi z drogą  od 

                strony drogi krajowej Nr 1,

            - montaż barier energochłonnych 

            - montaż  barier ochronnych  zabezpieczających pieszych 

            -montaż znaków pionowych 

            -oznakowanie  poziome wraz z przejściami dla pieszych

     8. ZIELEŃ

              Wzdłuż trasy kolidujące drzewa i krzewy wyciąć  zgodnie z wykazem. Drewno po 

              wycince  zostanie  przewiezione w miejsce wskazane przez Inwestora tj. w odl. 

              ok.3km.. Doły po karczowaniu należy uzupełnić gruntem i zagęścić. 

9. INFORMACJE DOT. OCHRONY ZABYTKÓW

     Teren budowy drogi nie jest objęty wpisem do rejestru zabytków i nie podlega  

     ochronie w trybie określonym  Ustawą Nr 162 poz.1568 z 2003r. W przypadku  

     znalezienia przedmiotów stosunku do których istnieje przypuszczenie iż jest on  

     zabytkiem, należy wstrzymać prace i powiadomić Wojewódzki   Urząd Ochrony 

     Zabytków Delegaturę we Włocławku .   

   10. WYTYCZNE  REALIZACJI  

        Przed przystąpieniem do robót zapoznać się z uzgodnieniami. 

        Należy przeszkolić pracowników

        w zakresie BHP. Powiadomić mieszkańców o utrudnieniach  w użytkowaniu wjazdów

        na posesje.

  11. INFORMACJA  BiOZ 

· Budowa obiektu  drogowego  nie stwarza wysokiego ryzyka powstania zagrożenia

bezpieczeństwa i zdrowia  ludzi. Prace  nie będą prowadzone na wysokości 

ani w  głębokich wykopach  jednak przewiduje się następujące zagrożenie   podczas realizacji robót budowlanych:

            - praca ciężkiego sprzętu na terenie pasa drogowego

            - praca w pobliżu istniejących  linii energetycznych  

            - praca w pobliżu istniejącego gazociągu

            - roboty rozbiórkowe- hałas i kurz

            - roboty związane z układaniem warstw bitumicznych jezdni: temperatura, opary

· Niezbędny instruktaż  pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót

          Wykonawca robót  zobowiązany jest do opracowania Planu  bezpieczeństwa i 

          ochrony zdrowia” zgodnie z rozporządzeniem Ministra    Infrastruktury z dnia 23 

          czerwca 2003r( Dz.U. z 2003 r Nr 120,poz1126). 
          Pracowników  należy przeszkolić. Zapoznać ich ze stanowiskiem pracy oraz określić 

          zakres   robót. Wskazać zagrożenia. Przeszkolić w zakresie BHP.

· Środki techniczne  i organizacyjne, zapobiegające niebezpieczeństwom w wynikającym  z wykonywania robót. 

            - zapewnić pomieszczenia socjalne dla pracowników, zapewnić kontakt telefoniczny

            - urządzić podręczny magazynek na narzędzia budowlane

            - zapewnić stanowisko wyposażone w sprzęt przeciwpożarowy i punkt pierwszej 

               pomocy 

            - teren  oznakować w sposób umożliwiający komunikację mieszkańcom ulicy, teren

              oznakować zgodnie z zatwierdzonym Projektem organizacji ruchu na czas budowy,

              umieścić tablicę informacyjną (zgodnie z Prawem Budowlanym ) łącznie z   

               numerami   telefonów alarmowych

           - składowisko materiałów zlokalizować w sposób umożliwiający bezpieczne z niego

              korzystanie 

            - pracownikom zapewnić dobrą organizację pracy, odzież ochronną, sprawny sprzęt

              przerwy na posiłek, napoje chłodzące

            - od pracowników wymagać aktualnych badań technicznych

            - wymagać sprawnego sprzętu- koparki , samochody ciężarowe  wyposażone

               w   urządzenia  ostrzegawcze

            - roboty w obrębie istniejącego uzbrojenia prowadzić ręcznie

            - prace przy realizacji zadania prowadzić pod nadzorem uprawnionych, branżowych

              specjalistów

           - o rozpoczęciu prac w obrębie istniejących sieci powiadomić właścicieli mediów  

    12. WPŁYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA ŚRODOWISKO

         Przedsięwzięcie nie jest zaliczane do inwestycji o podwyższonym lub dużym ryzyku 

         wystąpienia awarii przemysłowych.

         Przedsięwzięcie nie generuje transgranicznego oddziaływania na środowisko.

         Nie stwierdzono potrzeby ustanawiania obszaru ograniczonego użytkowania .

                                                                                                    Opracowała

                                                                                                 Urszula Kędzierska

INWENTARYZACJA SZATY ROŚLINNEJ
1.Stan istniejący

Teren opracowania obsadzony jest liniowo drzewami. Dominują obsadzenia  wzdłuż linii  rozgraniczających pas drogowy. Przewagę stanowią drzewa liściaste :topola, akacje, brzozy i olchy, wzdłuż których rozwinęły się grupy podrostu i samosiewy drzew i krzewów. 

2.Inwentaryzacja szaty roślinnej

Inwentaryzację wykonano metodą ogólną zaznaczając lokalizację drzew, rozlokowanie grup i przyrostu samosiewu.

W sposób szczegółowy zinwentaryzowano drzewa , które przewidziano do wycinki.

Wyniki inwentaryzacji przedstawiono w tabeli z uwzględnieniem:

- liczby porządkowej odpowiadającej numeracji na rys. skala 1:1000

- polska nazwa gatunkowa  

- średnica pnia na  wys. 1,3m (m)

- średnica korony (m)

- szacunkowa wysokość (m)

- uwagi obejmujące stan zdrowotny

Drzewa i samosiew przeznaczone do usunięcia znajdują się w liniach rozgraniczających pasa drogowego. Drzewa, które pozostają ( poza rowem melioracyjnym), a znajdują się w sąsiedztwie drzew do wycinki zostaną zabezpieczone słomą i deskami wokół pni.

Uniemożliwi to powstanie okaleczeń drzew. Po wycince drzew przewidziano wprowadzenie nasadzeń zamiennych lecz nie w obrębie pasa drogowego gdyż nie ma takiej możliwości: ograniczenia terenowe. Przyjęto nasadzenie krzewami Spirea vanhoutte’a na terenie gminy przy obiektach sportowych, szkołach, placach zabaw i remizach strażackich na terenie Gminy Włocławek.

Wzdłuż drogi nie występują gatunki chronione. Brak form alejowych i zabytkowych. 

Wycinka drzew będzie odbywała się jesienią.

Gmina Włocławek ( wiodąca) występuje o dofinansowanie w ramach „schetynówki”.

WYKAZ DRZEW I KRZEWÓW do WYCINKI  i POZOSTAJĄCYCH w ZASIEGU

INWESTCJI  WARZĄCHEWKA POLSKA-WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA 

- GOŁASZEWO  GMINA WŁOCŁAWEK

	lp
	Nazwa

 gatunkowa
	Str
	Średnica pnia

(cm)
	Średnica korony

(m)
	Wysokość 

(m)
	Uwagi

	1
	topola 
	P
	Podwójny pień 52+40
	8
	10
	prawidłowy rozwój, leży w pasie drogowym,do wycinki

	2
	topola
	P
	32
	4
	7
	konary uschnięte, leży w pasie dr. Do wycinki

	3
	topola
	P
	62
	6
	10
	prawidłowy rozwój,

koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	4
	sosna
	P
	36
	4
	10
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	5
	sosna
	P
	34
	4
	10
	Pochylone, do wycinki

	6
	sosna
	P
	42
	4
	10
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	7
	sosna
	P
	34
	4
	10
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	8
	sosna
	p
	35
	4
	10
	pochylone, koliduje z pasem drogowym,  do wycinki

	9
	sosna
	L
	35
	3
	6
	Podcięte u podłóża, do wycinki,

	10
	sosna
	l
	24
	6
	5
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	11
	sosna
	l
	345
	6
	8
	Odcięty konar drzewa,wygięte,do wycinki

	12
	sosna
	
	30
	6
	8
	Wygięta,niestabilna do wycinki

	13
	skupiny 

sosenek 
	P
	5-8cm
	2-3
	3
	Przy istn.lasku na dł. od 0+400 do 0+500 skupiny

na pow. 6*15m2 i 1,5*4m

w pasie drogowym,

 do wycinki 

	
	Sosenki pojedyncze
	p
	5-8
	24
	2-3
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	14
	brzoza
	p
	3szt.x 10
	3
	3
	prawidłowy rozwój, koliduje z pasem drogowym, do wycinki

	15
	sosenka
	p
	2szt.x 8
	3
	3
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	16
	sosna
	p
	11szt.x 10-15

3szt.x25
	3-4
	6
	do wycinki, w pasie drogi. Sosny stanowią fragment lasku sosnowego

	17
	sosna
	L
	3szt.x10
	4
	5
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki, 

	18
	sosna 
	P
	26
	4
	5
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki, 

	19
	akcje
	p
	Powierzchnia 8x3m
	3
	4
	Skupiny samosiewów krzewiastych, gęste ,do wycinki, w pasie drogi

	20
	akacja
	p
	34
	5
	6
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki, 

	
	akacje
	p
	Pow. 10x3m
	3
	4
	Krzewy samosiewów

gęste  do wycinki w pasie drogi

	21
	akacja
	P
	32
	5
	6
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki, 

	22
	akacja
	p
	30
	5
	6
	prawidłowy rozwój koliduje z pasem drogowym, do wycinki, 

	23
	akacja 
	l
	32
	7
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	24
	akacja
	p
	40
	6
	7
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	24a
	krzewy
	p
	30*3
	3
	3
	Krzewy akacji samosiewów, gęste z  pniami szt 7 fi 10cm do wycinki, w pasie drogi

	25
	akacja
	P
	30
	5
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	26
	akacja
	P
	32
	5
	6
	Pojedyncze, do wycinki koliduje z pasem drogowym,

	27
	akacja
	P
	30+22
	6
	6
	Prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	28
	akacja
	P
	42
	8
	7
	Prawidłowy rozwój, do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	29
	akacja
	p
	24
	5
	5
	do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	30
	brzoza
	P
	25
	5
	10
	do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	31
	brzoza
	P
	36
	5
	10
	Pień pocięty, gałęzie przy linii energetycznej poprzycinane , niesymetryczna korona zredukowana do 50%drzewado wycinki, w pasie drogi

	32
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	Krzywa, pochylona, gałęzie przy linii energetycznej poprzycinane , niesymetryczna korona zredukowana do 50%do wycinki, w pasie drogi

	33
	brzoza
	p
	40
	5
	10
	do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	34
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	prawidłowy rozwój Pojedyncze, koliduje z pasem drogowym,

	35
	brzoza
	P
	36
	5
	10
	Uschnięte, brak liści ,do wycinki, w pasie drogi

	36
	brzoza
	P
	32
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	37
	brzoza
	P
	35
	5
	10
	Wygięte niestabilne gałęzie przy linii energetycznej poprzycinane , niesymetryczna korona zredukowana do 50%drzewa do wycinki, w pasie drogi

	38
	tuja
	p
	2szt
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	39
	brzoza
	P
	34
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	40
	brzoza
	p
	35
	5
	10
	prawidłowy rozwój Do wycinki, w pasie 

drogi

	41
	brzoza
	P
	34
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	42
	brzoza
	P
	35
	5
	10
	prawidłowy rozwój Pojedyncze, do wycinki koliduje z pasem drogowym,

	43
	brzoza
	p
	40
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	44
	brzoza
	P
	35
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	45
	brzoza
	P
	32
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi,zmurszały pień

	46
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	47
	brzoza
	P
	25
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	48
	brzoza
	p
	40
	5
	10
	Wygięte, brak stabilności do wycinki, w pasie drogi

	49
	brzoza
	P
	36
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	50
	brzoza
	P
	42
	5
	10
	prawidłowy rozwój Pojedyncze, do wycinki

	51
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	52
	brzoza
	p
	40
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	53
	brzoza
	P
	25
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	54
	brzoza
	P
	40
	5
	10
	do wycinki, w pasie drogi

	55
	brzoza
	P
	2*30
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	
	pien
	p
	30
	
	
	Do wykarczowania

	56
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	Posusz konarów,do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	57
	brzoza
	p
	42
	5
	10
	prawidłowy rozwój Pojedyncze, do wycinki

	58
	brzoza
	P
	20
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	59
	brzoza
	P
	30+15
	5
	10
	Fi 30 uschniete odarte z kory, do wycinki, w pasie drogi

	60
	brzoza
	P
	30
	5
	10
	Pochylone, do wycinki, koliduje z pasem drogowym,

	61a
	brzoza
	p
	35
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	61b
	brzoza
	p
	25
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	61c
	brzoza
	p
	15
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	61d
	brzoza
	p
	25
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	62
	brzoza
	P
	24
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	63
	brzoza
	P
	20
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	64
	brzoza
	P
	60
	5
	10
	 Z 5 konarami od podstawy 4*20+1*30 do wycinki, w pasie drogi

	65
	brzoza
	P
	45
	5
	10
	Usuniety jeden konar, do wycinki

	66
	olcha
	p
	30
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	67
	brzoza
	P
	2*25+15
	5
	10
	Pochylona, do wycinki, w pasie drogi

	68
	brzoza
	P
	40
	5
	10
	Odsłonięta kora do wycinki, w pasie drogi

	69
	brzoza
	P
	35
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	70
	brzoza
	p
	30+3*15+25
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	71
	brzoza
	P
	1*30+2*10
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	72
	brzoza
	P
	20
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi Pojedyncze, 

	73
	brzoza
	P
	30+20+15
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi 

	74
	brzoza
	p
	4*10
	5
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi 

	74a
	olcha
	p
	42
	8
	9
	do wycinki, w pasie drogi

	74b
	olcha
	p
	40
	8
	9
	Pozostaje, prawidłowy rozwój

	75
	topola
	l
	120
	8
	12
	Koliduje z poszerzeniem drogi, utrudnia utrzymanie przepustu, rozwój prawidłowy, do wycinki, 

	76
	topola
	l
	100
	8
	12
	Pochylona nad ist.drogą,niestabilna

do wycinki, w pasie drogi

	76a
	krzewy
	P
	3*35
	3
	4
	Na pow. 3x35m, samosiewy rzadkie do wycinki

	76b
	krzewy
	l
	3*35
	3
	4
	Na pow. 3x35 samosiewy rzadkie

do wycinki, w pasie drogi

	77
	topola
	p
	40
	6
	8
	do wycinki, w pasie drogi

	78
	topola
	p
	3fi15
	
	
	do wycinki, w pasie drogi

	79
	topola
	p
	60
	3
	5
	Zmurszały pień, posusz korony 70%, do wycinki, w pasie drogi

	80
	leszczyna
	P
	Pień 
	
	
	Odcięte konary, pozostawione  4 pnie o średnicy 40cm z odrostami, zmurszał, kolidują z drogą, do wycinki, 

	80a
	krzewy
	p
	160mx4m
	4
	5
	Samosiewy drzew o średnicy do 5cm i krzewów , gęste, rosnące na poboczu i w rowie , brak drożności rowu do wycinki 

	81
	jesion
	P
	8*22+6*15
	8
	8
	Formy odrostowe wyrastające z 1 pnia  przy rowie, kolidują z pasem dr., forma nieregularna, do wycimki

	82
	olcha
	P
	32
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	83
	olcha
	P
	2*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	84
	olcha
	P
	30
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	85
	olcha
	P
	2*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	86
	olcha
	P
	32
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	87
	olcha
	P
	32*3
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	88
	olcha
	P
	28
	5
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	89
	olcha
	P
	28
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	90
	olcha
	P
	32*3
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	91
	olcha
	P
	36
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	92
	olcha
	P
	34
	7
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	93
	olcha
	P
	32
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	94
	olcha
	P
	2*34
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	95
	olcha
	P
	40+40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	96
	olcha
	P
	31
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	97
	olcha
	P
	40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	98
	olcha
	P
	50
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	99
	olcha
	P
	32+40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	100
	olcha
	P
	40+40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	101
	olcha
	P
	40+40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	102
	olcha
	P
	3*25
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	103
	olcha
	P
	3*32+40+30
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	104
	olcha
	P
	34+2*35
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	105
	olcha
	P
	32+3*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	106
	olcha
	P
	32+303*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	107
	olcha
	P
	34+3*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	108
	olcha
	P
	40+2*30
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	109
	olcha
	P
	3*40
	6
	10
	poza rowem nie koliduje, prawidłowy rozwój

	110
	Krzewy


	l
	70*3,0
	3
	4
	średnie, do wycinki

	111
	Samosiewy

krzewiaste
	l
	26sztx10cm
	
	
	do wycinki

prawidłowy rozwój, w pasie drogi

	112-114
	topola
	l
	3x22
	5
	6
	 do wycinki, w pasie 

drogi, prawidłowy rozwój

	115
	topola
	l
	40
	4
	10
	do wycinki, w pasie drogi prawidłowy rozwój

	116-117
	topola
	l
	2x26
	4
	6
	do wycinki, w pasie drogi

prawidłowy rozwój

	118
	topola
	l
	2*45
	2*6
	12
	do wycinki, w pasie drogi

	119
	topola
	l
	25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	120-121
	topola
	l
	2x25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	122
	topola
	l
	40+30+2*15
	6
	12
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	123
	topola
	l
	35+10
	6
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	124-127
	topola
	l
	2x25+2*30


	2*3+2*3

=
	8
	prawidłowy rozwój prawidłowy rozwój
Skupina, do wycinki

	128
	topola
	l
	20+10
	
	
	prawidłowy rozwój
do wycinki, w pasie drogi

	129
	klon
	l
	80
	7
	12
	Pochylony, asymetryczny, pochylony, do wycinki, w pasie drogi

	130
	olcha
	l
	25+2*10
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	131
	klony
	l
	10*10
	3
	4
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	132
	śliwa
	l
	30
	4
	4
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	133
	olcha
	p
	50
	6
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	134
	olcha
	p
	40
	4
	5
	Pojedyncze, do wycinki

	135
	wierzba
	p
	40
	6
	10
	do wycinki, w pasie drogi

	136
	leszczyna
	p
	32
	
	
	do wycinki, w pasie drogi

	137
	Jabłoń dzika
	p
	25
	4
	5
	Pojedyncze, do wycinki

	138
	leszczyna
	p
	34
	6
	10
	do wycinki, w pasie drogi

	
	Krzew-dziki bez
	p
	3x3
	3
	4
	 do wycinki, w pasie drogi

	139
	leszczyna
	p
	45
	6
	10
	do wycinki, w pasie drogi

	
	krzewy
	p
	90x3m
	3
	4
	Gęste,do wycinki, w pasie drogi

	140
	olcha
	l
	2x30
	6
	8
	do wycinki, w pasie drogi

	141
	olcha
	l
	32
	6
	8
	Suchy pień, posusz korony 80%, do wycinki, w pasie drogi

	142


	olcha
	l
	35


	6
	10
	Suchy pień, posusz korony 90%, do  wycinki, w pasie drogi

	143
	olcha
	l
	30
	5
	8
	prawidłowy rozwój Pojedyncze, do wycinki

	144


	olcha
	l
	2*25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	145
	olcha
	l
	30
	6
	8
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	146
	olcha
	l
	32
	6
	8
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	147
	olcha
	l
	40
	8
	10
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	148
	wierzba
	l
	3x20
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	149
	olcha
	l
	80
	6
	11
	Dwa główne konary pochylony,do wycinki, w pasie drogi

	150
	olcha
	l
	2x25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki

	151
	olcha
	l
	25
	
	
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	152
	olcha
	l
	35
	5
	8
	prawidłowy rozwój, kolizja z drogą, wycinka

	153
	olcha
	l
	25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	154
	olcha
	l
	36
	4
	8
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	155
	olcha
	l
	2x30
	4
	8
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	156
	olcha
	l
	3x22
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	157
	olcha
	l
	2x25
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

	158
	olcha
	l
	8x15
	3
	5
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi

Pojedynczo rosnące, 

	159
	olcha
	l
	2x26
	4
	6
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi 

	160
	olcha
	l
	2x26
	3
	5
	prawidłowy rozwój do wycinki, w pasie drogi do wycinki, w pasie drogi


Opracowała   Urszula Kędzierska

WYKAZ DRZEW I KRZEWÓW do WYCINKI  i POZOSTAJĄCYCH w ZASIEGU

INWESTCJI  WARZĄCHEWKA POLSKA-WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA 

- GOŁASZEWO  GMINA  KOWAL 

	lp
	Nazwa

 gatunkowa
	Str
	Średnica pnia

(cm)
	Średnica korony

(m)
	Wysokość 

(m)
	Uwagi

	1
	Brzozy młode
	L
	Na dł. 70m 30 drzewek
	5
	3
	Prawidłowy rozwój

rośnie w pasie drogowym na dł. 70m, do wycinki

	2
	olcha
	P
	2*30
	6
	6
	prawidłowy rozwój, rośnie w pasie drogowym, ,do wycinki

	3
	olcha
	p
	4*20
	5
	5
	prawidłowy rozwój, rosna w pasie drogowym, do wycinki

	4
	olcha
	p
	2*25
	4
	5
	prawidłowy rozwój, rosna w pasie drogowym, do wycinki

	5
	olcha
	p
	2*26
	4
	5
	prawidłowy rozwój rośnie w pasie drogowym, do wycinki

	6
	olcha
	p
	30
	5
	7
	prawidłowy rozwój rośnie w pasie drogowym, do wycinki

	7
	olcha
	P
	2*20
	4
	5
	prawidłowy rozwój rosna w pasie drogowym, do wycinki

	8
	olcha
	p
	2*20
	5
	
	prawidłowy rozwój rosną w pasie drogowym, do wycinki

	9
	akacja 
	P
	48
	6
	6
	prawidłowy rozwój pozostaje , nie koliduje z pasem drogowym

	10
	sosna
	p
	40
	6
	6
	prawidłowy rozwój foremna, z kuliście

wykształconymi konarami pozostaje , nie koliduje z pasem drogowym

	
	Krzewy 
	p
	30*3
	3
	3
	rzadkie

	11
	olcha
	l
	54szt. fi od 5

do 10cm
	2
	3-4
	Formy krzewiaste samosiewy,

kolidują,rosną w pasie drogowym, do wycinki


Oprac.Urszula Kędzierska
                     ZESTAWIENIE ZJAZDÓW INDYWIDUALNYCH 

	LP
	km
	Str
	Szer.

(m)
	Dł.

(m)
	Pow.ze

skosami

1,5*1,5 =2,3 (m2)
	Rodzaj proj.

Naw.


	Przepust
	Ścianki

Czo-

łowe

(Szt.)

	
	
	
	
	
	
	
	Śred.

(cm)
	Dł.

(m)
	Rodzaj

Mater.
	

	
	0+015
	p
	3,5
	3,0
	12,7
	kostka
	
	
	
	

	1
	0+005
	p
	3,5
	3,0
	12,7
	kostka
	
	
	
	

	2
	0+0,18
	p
	3,5
	3,0
	12,7
	kostka
	
	
	
	

	3
	0+022
	l
	3,5
	4,0
	14,0
	kostka
	
	
	
	

	4
	0+047
	l
	3,5
	4,0
	16,2
	kostka
	
	
	
	

	5
	0+080
	p
	3,5
	4,0
	16,2
	Kostka
	
	
	
	

	6
	0+090
	l
	3,5
	4,0
	16,2
	kostka
	
	
	
	

	7
	0+106
	p
	3,5
	5,0
	19,8
	kostka
	
	
	
	

	8
	0+120
	p
	3,5
	3,5
	14,6
	kostka
	
	
	
	

	9
	0+124
	l
	3,5
	6,0
	23,3
	kostka
	
	
	
	

	10
	
	l
	3,5
	2,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	11
	
	l
	3,5
	2,0
	9,3
	Kostka
	
	
	
	

	12
	0+183
	l
	3,5
	6,0
	23,3
	kostka
	
	
	
	

	13
	0 +212
	l
	3,5
	6,0
	23,3
	kostka
	
	
	
	

	14
	0+220
	l
	3,5
	7,0
	26,8
	Kostka
	
	
	
	

	15
	0+262
	l
	3,5
	12
	44,3
	kostka
	
	
	
	

	16
	0+280
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	17
	0+310
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	18
	0+965
	p
	4,0
	3,0
	14,3
	Bit.
	
	
	
	

	19
	0+995
	p
	4,0
	3,0
	14,3
	Bit.
	
	
	
	

	20
	1+055
	p
	4,0
	3,0
	14,3
	Bit.
	
	
	
	

	21
	1+155
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	21
	1+215
	P
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	22
	1+355
	P
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	23
	1+470
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	24
	1+583
	l
	3,5
	2,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	25
	1+625
	l
	3,5
	2,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	26
	1+625
	p
	3,5
	2,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	27
	1+650
	L
	3,5
	2,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	28
	1+650
	p
	3,5
	3,0
	9,3
	kostka
	
	
	
	

	29
	1+695
	l
	4,0
	3,0
	14,3
	kostka
	
	
	
	

	30
	1+755
	L
	3,5
	3,0
	12,8
	kostka
	
	
	
	

	31
	1+800
	l
	3,5
	3,0
	12,8
	kostka
	
	
	
	

	32
	1+910
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	32
	1+905
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	33
	1+995
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	34
	2+050
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	35
	2+110
	P
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	36
	2+120
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	37
	2+220
	P
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	40
	6
	PEHD
	-

	38
	2+225
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	40
	6
	PEHD
	-

	39
	2+475
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	40
	2+475
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	41
	2+615
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	42
	2+615
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	43
	2+817
	L
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	
	
	
	

	44
	2+817
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	60
	6
	PEHD
	2

	45
	2+855
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	40
	6
	PEHD
	-

	46
	2+885
	p
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	40
	6
	PEHD
	-

	47
	3+030
	l
	4,5
	3,0
	15,8
	Bit.
	40
	6
	PEHD
	-

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


Przepusty pod zjazdami

Fi 40 PEHD  5x6=30mb ( bez ścianek czołowych)

Fi 60 PEHD  6mb  + ścianki czołowe 2szt.

Krawężniki betonowy na ławie z oporem o F=0.06m2   (16+7)*( 3,5+6,5)=230mb

Obrzeże 8*30cmna ławie z oporem o F=0,02m2  2*(3*3,6+4*4,6+5*4,1+6,6+2*2,6+2*6,6+7,6+12,6+4*2,6+4*3,6)=2*119,7=239,4m

Nawierzchnia z kostki betonowej grub.8cm na podbudowie z B7,5   266,2+86,4=352,6m2

Nawierzchnia bit. Grub. 4cm na podbudowie z tłucznia  stabilizowana mech.  grub. 17cm 

 o pow.406,3m2

ZESTAWIENIE ZJAZD PUBLICZNYCH 

	LP
	km
	str
	Szer.

(m)
	Dł.

(m)
	Pow.

 (m2)
 R(m)
	Rodzaj naw.

(m2)
	Przepust
	Ścian
ki
Czo-

łowe

(Szt.)

	
	
	
	
	
	
	
	Śred.

(cm)
	Dł.

(m
	Rodz.

Mater.
	

	
	
	
	
	
	P

m2
	R   

m
	Istn.
	 Proj.
	
	
	
	

	1
	0+162
	p
	3,5
	5,0
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	2
	0+878
	p
	3,5
	5,0
	28,3
	2/8
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	3
	0+906
	p
	3,5
	5,0
	28,3
	16/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	4
	1+023
	p
	3,5
	3,0
	21,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	5
	1+330
	l
	3,5
	20/2
	40
	5/0
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	6
	1+529
	l
	3,5
	5,0
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	7
	1+837
	p
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	8
	1+886
	l
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	9
	2+020
	p
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	10
	2+162
	l
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	11
	2+260
	l
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	40
	8
	PEHD
	2

	12
	2+262
	l
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	40
	8
	PEHD
	2

	13
	2+564
	L
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	14
	2+564
	L
	3,5
	5
	28,3
	5/5
	Grunt.
	bit
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	400,9
	
	
	
	
	
	
	


Pow.łączna naw. bit. zjazdów publicznych  400,9m2

Pow. podbudowy 442,9m2

Przepust z rur PEHD  dł. 16m + 4ścianki czołowe 

ZESTAWIENIE  PRZEPUSTÓW DO PRZEBUDOWY OD DROGĄ 

1) km 2+249 przepust dł 2*9 z rur PEHD fi 800x2 ze ściankami czołowymi 2szt.

    Dla  potrzeb przebudowy przepustu 2*800 konieczne jest wykonanie tymczasowego   

    przepustu  poza strefą  robót podstawowych

2) km 2+727 przepust fi 800  dł. 8m ze ściankami czołowymi 2szt

3) km 2+938 przepust fi 800 dł. 8m ze ściankami czołowymi 2 szt.

4) km3x1500 do remontu

                                                                                   Włocławek 20.08.2010
                                               OŚWIADCZENIE

Projekt Budowlany  BUDOWA  DROGI GMINNEJ WARZĄCHEWKA POLSKA-

                                 WARZĄCHEWKA KRÓLEWSKA -GOŁASZEWO                                              

                 na odcinku od km 0+000 do km  3+037 w m. Warząchewka Polska – 
                                 Wrząchewka Królewska Gmina Włocławek                           
                            Obręb Warząchewka Polska: Dz.Nr 283, 263, 366,291, 742, 741, 485,  

                             297/1,(297), 281/1,(281), 402/1(402), 403/1,(403), 406/1,(406),407/4           

                             (407/2), 407/6 (407/3), 486/1 (486), 442/1, (442),443/1 ( 443),444/1 (444),  

                             445/1( 445), 446/1,(446), 447/1,(447), 448/1,(448),449/1, (449), 

                             450/1,(450), 451/1,(451),452/1,( 452), 453/1,(453), 454/1,(454),455/1, 
                             (455), 456/1,(456), 457/1,(457), 458/1,(458), 459/1,(459), 557/1,(557), 

                             460/1, (460), 461/1,( 461),462/1,( 462), 463/1,(463) ,464/1,( 464),465/1,
                           ( 465),  466/1,(466),467/1,( 467),468/1,( 468), 469/1,(469), 470/1,(470), 

                             471/1,(471), 472/1,(472), 473/1,( 473),474/1,( 474), 475/1,(475), 

                             476/1,(476), 477/1,(477),  478/1,(478), 479/1,(479), 480/1,(480), 

                             481/2,(481/1), 484/3,(484/1),484/5,(484/2),750, 485,582/3( 582/2),593, 
                             556, 529, 530/1,( 530), 594/3,(594/1), 595/5,(595/1), 595/7,(595/4), 

                             596/1,(596), 597/1,(597), 598/1,(598), 614/1,( 614), 615/1,( 615), 

                              617/1,(617,)750/1,(750)
                             Obręb Warząchewka Królewska: Dz. Nr 461, 390,426, 470, 646/4, 456, 
                              496,497, 644,    
został wykonany zgodnie z Art.20 ust.4 Ustawy z dnia 7.071994 Prawo Budowlane tekst jednolity Dz.Ustaw 2003 Nr 207 poz. 2016 z póżniejszymi zmianami.
                                                                                 Projektant

                                                             mgr inż. Urszula Kędzierska

